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Ergebnisse auf einen Blick

e Das Transportgewerbe entspricht in der Allgemeinen Systematik der Wirtschaftszweige
(NOGA) dem Abschnitt H ,,Verkehr und Lagerei“. Es ist damit den Allgemeinen Dienst-
leistungen (Dienstleistungen ohne Finanzdienstleistungen) zugeordnet.

e Im Transportunternehmen-Register (TUK) des Amtes fur Volkswirtschaft sind 219
Unternehmen registriert. Die Beschaftigungsstatistik des Amtes fir Statistik weist fur Ende
2012 im Abschnitt H ,,Verkehr und Lagerei“ 92 Unternehmen aus. Die Beschéftigungsstatistik
berucksichtigt nur diejenigen Unternehmen, die ihre Haupttatigkeit im Transportgewerbe haben.

e Der fiskalische Beitrag der Verkehrsteilnehmer Liechtenstein insgesamt liege im Jahr 2012 in
einer Grossenordnung von CHF 50,4 Mio.

e Dies entspricht einem Anteil von 4,6 % an die gesamten Ertrdge der laufenden Rechnung
(gemadss Landesrechnung).

e Auf das Transportgewerbe in Liechtenstein entfallen im Jahr 2012 38 % der Ertrdge der
Verkehrsteilnehmer insgesamt.

e Das Transportgewerbe als wichtiger Verkehrsteilnehmer Strasse leistet im Jahr 2012 einen
fiskalischen Beitrag in Hohe von CHF 19,3 Mio. bzw. 1,8 % der gesamten Ertrdge der
laufenden Rechnung des Landes.

e Im Zeitraum 2004 bis 2012 sind die fiskalischen Beitrdge des Transportgewerbes um 47 %
angestiegen.

e Der Anteil des Transportgewerbes am fiskalischen Beitrag der Verkehrsteilnehmer nimmt im
gleichen Zeitraum von 32 % auf 38 % zu. Diese Entwicklung geht insbesondere auf die
Erhohung der LSVA im Jahr 2005 zur(ck.

e Ende 2012 waren im Transportgewerbe (Abschnitt H ,Verkehr und Lagerei”) in der Be-
schaftigungsstatistik 1.102 Personen (Voll- und Teilzeit) beschéaftigt. Die vollzeitaquivalente
Beschaftigung (Teilzeitbeschaftigte umgerechnet in Vollzeitstellen) im Transportgewerbe liegt
bei 888 Vollzeitaquivalente.

e Der Beschéftigungsanteil im Liechtensteiner Transportgewerbe betrdgt zum Jahresende 2012
3,1% an der Gesamtbeschaftigung. Das Transportgewerbe hat damit einen vergleichbaren
Beschaftigungsanteil wie die Branche ,,Gesundheitswesen* bzw. ,,Metallerzeugung und -
bearbeitung, Metallerzeugnisse*.

e Der Beschéftigungsstand im Transportgewerbe hat sich in den letzten drei Jahren leicht
ricklaufig entwickelt. Im Durchschnitt der Jahre 2010 bis 2012 ist die Beschaftigung um
jahrlich 0,6 % geschrumpft. Dieser moderate Beschaftigungsriickgang ist vollstdndig den
Zupendlern zuzurechnen. Der Beschaftigungsstand (Stellenkonzept) bei den beschaftigten Ein-
wohnern ist konstant geblieben.
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1. Einleitung

Herr Eberle, Sektionsprésident der Sektion ,, Transport, Spedition und Logistik*
der Wirtschaftskammer Liechtenstein, hat die KOFL Mitte Mérz 2014 beauf-
tragt, eine Kurzstudie zur volkswirtschaftlichen Bedeutung des Transport-
gewerbes in Liechtenstein zu erstellen. Im Rahmen der Studie sollen
schwerpunktmaéssig die direkten fiskalischen Beitrdge der Verkehrsteilnehmer
und insbesondere des Transportgewerbes in Liechtenstein ermittelt werden. Die
fiskalischen Beitrdge des Transportgewerbes in seiner Rolle als Verkehrs-
teilnehmer sind branchenspezifisch und von der allgemeinen steuerlichen
Belastung von Unternehmen zu unterscheiden.

Die Studie zeigt, dass das Transportgewerbe als Verkehrsteilnehmer einen
Abgabenbeitrag an die o6ffentlichen Haushalte in Liechtenstein leistet, der
betrachtlich tber die Belastung anderer Wirtschaftsbranchen hinausgeht. Alles
in allem erbringt das Transportgewerbe als wichtiger Verkehrsteilnehmer
Strasse in 2012 einen fiskalischen Beitrag in Hohe von CHF 19,3 Mio. bzw.
2,1 % der gesamten Ertrdge der laufenden Rechnung des Landes. Auf das
Transportgewerbe in Liechtenstein entfallen im Jahr 2012 38 % der Ertrége der
gesamten Verkehrsteilnehmer.

Eine vollstdndige Erfassung samtlicher, d.h. auch der nicht verkehrsabhangigen
fiskalischen Beitrdge, welche das Transportgewerbe in Liechtenstein aufbringt,
kann aufgrund der knappen Bearbeitungszeit im Rahmen der Studie nicht
durchgefihrt werden. Anzunehmen ist jedoch, dass sich diese von den Beitrdgen
anderer Branchen strukturell nicht unterscheiden. Die Zeitrestriktion erzwingt
auch Abstriche bei der makro6konomischen Analyse. Diese ist weitgehend auf
die Auswertung der Beschaftigungsdaten fiir das Transportgewerbe beschrénkt.
Gezeigt werden kann, dass der Beschéftigungsanteil des Transportgewerbes, der
in 2012 3,1 % an der der Gesamtbeschaftigung in Liechtenstein betragt, dem
Beschaftigungsanteil des Gesundheitswesens entspricht. Damit nehmen die
Transportunternehmen auch als Arbeitgeber eine wichtige Rolle fur die
Kleinstvolkswirtschaft Liechtenstein ein.

Fundierte Aussagen zur HoOhe und Dynamik der Wertschopfung im Trans-
portgewerbe kdnnen im Rahmen der Studie ebenfalls nicht geleistet werden. Die
Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung Liechtenstein (VGR FL) erlaubt aufgrund
ihres spezifischen Disaggregationsgrades (institutionelle Sektoren, Wirtschafts-
bereiche) diesbeziiglich keine direkten Riickschliisse. Okonometrische
Schétzungen der Bruttowertschdpfung im Transportgewerbe wurden in der vor-
liegenden Studie nicht durchgefihrt. Insgesamt ist jedoch von einem leicht
unterdurchschnittlichen Wertschépfungsbeitrag des Transportgewerbes auszu-
gehen. Einen Anhaltspunkt gibt hier die Liechtensteiner Lohnstatistik.

Finanzpolitisch werden mit der hohen Abgabenbelastung der Verkehrs-
teilnehmer Strasse nicht nur fiskalische, sondern daruber hinaus auch allokative
Zielsetzungen verfolgt. Den fiskalischen Beitragen der Verkehrsteilnehmer



Strassen- und
Transportrechnung
Schweiz

Aufbau
der Studie

Strasse stehen erhebliche Kosten gegeniber, welche der Gesellschaft durch
Strassenverkehr entstehen. Zu nennen sind hier vor allem Infrastrukturkosten,
Kosten im Bereich Verkehrssicherheit, Unfallkosten sowie Umweltkosten.
Gemaéss Transportrechnung Schweiz machen die Umweltkosten rund ein
Zehntel der gesamten Schweizer Verkehrskosten aus. Die steuerliche Belastung
der Verkehrsteilnehmer soll zur verursachergerechten Zurechnung der von den
Verkehrsteilnehmern externalisierten Kosten beitragen.

Die Schweiz publiziert regelmassig verschiedene amtliche Statistiken, die
Kosten und Ertrdge des Strassenverkehrs in unterschiedlichen Abgrenzungen
gegeniiberstellen. Hervorzuheben sind hier die Strassenrechnung Schweiz sowie
die Transportrechnung (vgl. Kasten 1 in Abschnitt 3). Beide erlauben Aussagen
zum Kostendeckungsgrad sowie zum Eigenwirtschaftlichkeitsgrad im Bereich
Strassenverkehr. Gemass einer Auswertung des Verbands Strasse Schweiz zeigt
die Strassenrechnung 2011, dass alle im Personen- und Gulterverkehr auf
Schweizer Strassen eingesetzten Verkehrsmittel einen Eigenwirtschaftlich-
keitsgrad und einen Kostendeckungsgrad von Uber hundert Prozent aufweisen.
Dies wurde bedeuten, dass der Strassenverkehr einen iberproportionalen Beitrag
zur Finanzierung der 6ffentlichen Haushalte leistet.

Die KOFL regt die Erstellung einer Strassen- bzw. Transportrechnung fur
Liechtenstein an. Fir die Verkehrspolitik in Liechtenstein konnte es hilfreich
sein, eine nach dem Vorbild der Schweiz konzipierte Strassen- und Trans-
portrechnung systematisch aufzubauen. In einer Strassenrechnung Liechtenstein
konnten Deckungsgrade und Eigenwirtschaftlichkeitsgrade der Verkehrs-
teilnehmer bestimmt werden. Im Rahmen einer Transportrechnung Liech-
tenstein wirden samtlichen Ertrdgen des Verkehrs sédmtliche Kosten des
Verkehrs inklusive externe Kosten (auf Natur und Landschaft, Klima, Gebdude,
Gesundheit, Unfélle usw.) gegenubergestellt. Fundierte Aussagen zum
Kostendeckungsgrad im Bereich Strassenverkehr sind auf der Basis der
vorliegenden Statistiken fir Liechtenstein nicht méglich.

Die vorliegende Studie ist wie folgt aufgebaut: Abschnitt 2 gibt einen Uberblick
zu der volkswirtschaftlichen Relevanz des Transportgewerbes. Hierzu wird das
Transportgewerbe in Liechtenstein gemass der amtlichen Beschaftigungs-
statistik abgegrenzt. Zusatzlich wird die Unternehmensstruktur im Transport-
gewerbe in Liechtenstein kurz analysiert. In Abschnitt 3 wird der fiskalische
Beitrag des Transportgewerbes ermittelt. In einem ersten Schritt werden die
Ertrdge der gesamten Verkehrsteilnehmer bestimmt. Ein Strukturvergleich mit
den Ertrdgen der Schweizer Verkehrsteilnehmer zeigt deutliche Parallelen auf.
In einem dritten Schritt werden dann die Ertrdge des Transportgewerbes mit
Hilfe verschiedener Berechnungen und Approximationen quantifiziert. Ge-
genstand von Abschnitt 4 ist Héhe, Struktur und Dynamik der Beschaftigung
im Transportgewerbe.
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2. Volkswirtschaftliche Relevanz des Transportgewerbes
2.1.  Funktionen

Das Transportgewerbe nimmt eine wichtige Rolle innerhalb der VVolkswirtschaft
ein. Sie fullt Netzwerk- und Scharnierfunktionen fir die Gesamtwirtschaft aus.
Ein leistungsfahiges Transportsystem erhoht die Wettbewerbsfahigkeit aller
Unternehmen am Standort, erweitert derer Beschaffungs- und Absatzradien,
bietet Kosteneinsparpotentiale und ermdglicht den Einsatz moderner,
arbeitsteiliger Herstellungsverfahren (vgl. KE-CONSULT Wirtschafts- und
Verkehrsberatung, 2004). Die Internationalisierung der Produktion und die
damit verbundene internationale Arbeitsteilung hat sich in den letzten Dekaden
enorm verstarkt. Diese Entwicklung wéare ohne das Transportgewerbe nicht
maoglich gewesen, was sich auch an der deutlichen Zunahme der Trans-
portleistungen zeigt (vgl. BFS, 2013b; Eurostat, 2006; WKO, 2012).

Neben der Versorgung des Standorts mit den beschriebenen Dienstleistungen
sorgt das Transportgewebe als Arbeitgeber, Auftraggeber und Investor fir Be-
schaftigung und Einkommen am Standort. Fundierte Aussagen zur Héhe und
Dynamik der Wertschdpfung im Liechtensteiner Transportgewerbe (direkter
Wertschopfungseffekt) konnen im Rahmen der vorliegenden Studie nicht ge-
macht werden. Die Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung Liechtenstein (VGR
FL) erlaubt aufgrund ihres spezifischen Disaggregationsgrades (institutionelle
Sektoren, Wirtschaftsbereiche) diesbezuglich keine direkten Ruckschlisse.
Insgesamt ist jedoch von einem leicht unterdurchschnittlichen Wertschépfungs-
beitrag des Transportgewerbes auszugehen. Einen Anhaltspunkt gibt hier die
Liechtensteiner Lohnstatistik. Die volkswirtschaftliche Bedeutung des Trans-
portgewerbes flr die Beschaftigung in Liechtenstein wird in Abschnitt 4
dargestellt. Die indirekten makrookonomischen Effekte, die vom Transport-
gewerbe auf andere Branchen und Sektoren ausgehen, liessen sich auf der Basis
einer keynesianischen Multiplikatoranalyse bestimmen. Dies ist jedoch nicht
Gegenstand der vorliegenden Studie.

2.2.  Abgrenzung des Transportgewerbes

Das Transportgewerbe ist Bestandteil des Dienstleistungssektors einer Volks-
wirtschaft (Sektor 3). In der Allgemeinen Systematik der Wirtschaftszweige
(NOGA 2008) ist das Transportgewerbe dem Abschnitt H ,,Verkehr und
Lagerei* zugeordnet (vgl. BFS, 2008a, b) und damit den Allgemeinen Dienst-
leistungen (Dienstleistungen ohne Finanzdienstleistungen). Die Personen- und
Guterbeforderung sind der Abteilung 49 ,,Landverkehr und Transport in Rohr-
fernleitungen” zugerechnet (vgl. Tabelle 2-1). Die Beschaftigung im
Liechtensteiner Transportgewerbe lasst sich mit Hilfe der Besché&ftigungs-
statistik des Amtes fiir Statistik, die die Beschéftigung nach einzelnen Branchen
ausweist, direkt ermitteln (vgl. Abschnitt 4).



Tabelle 2-1

Struktur des Abschnitts H ,,VVerkehr und Lagerei*
NOGA 2008

H 49-53 Verkehr und Lagerei
49 Landverkehr und Transport in Rohrfernleitungen
491 Personenbeforderung im Eisenbahnfernverkehr
492 Guterbeforderung im Eisenbahnverkehr
493 Sonstige Personenbeforderung im Landverkehr
494 Guterbeférderung im Strassenverkehr, Umzugstransporte
4941 Gaterbeférderung im Strassenverkehr
4942 Umzugstransporte
495 Transport in Rohrfernleitungen
50 Schifffahrt
51 Luftfahrt
52 Lagerei sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fir den Verkehr
53 Post-, Kurier- und Expressdienste

Quelle: BFS (2008a,b), eigene Darstellung.

2.3. Struktur des Transportgewerbes in Liechtenstein

Drei statistische Die Struktur des Transportgewerbes in Liechtenstein kann auf der Grundlage
Quellen folgender statistischer Quellen beschrieben werden:

e Auszug aus dem Liechtensteiner Unternehmensregister (LUK) des Am-
tes fur Volkswirtschaft;

e Beschaftigungsstatistik des Amtes fiir Statistik geméass der Abgrenzung
der NOGA;

e Mitgliederverzeichnis des Sektion , Transport, Spedition und Logistik*
der Wirtschaftskammer Liechtenstein.

Tabelle 2-2

Struktur im Transportgewerbe Liechtenstein |
Anzahl Unternehmen nach Rechtsform und Art des Transports

Transportunternehmen-Register (TUR) | Anzahl Art des Transportes
Personen-  Personen- Gilter- Giiter- | Personen-und  Personen- und
fransport transport fransport  transport | Gitertransport ~Giitertransport
9 Personen 35to 3.5to/ 9 Pers.
Aktiengesellschaft 73 3 2 42 13 10 3
Anstalten mit zerlegtem Kapital 2 1 1
Anstalten ohne zerlegtem Kapital i 5 3 8 b
Einzelunternehmen 89 4 18 19 Vi 5 2
Gesellschaft mit beschankter Haftung 3 1 1 1
Offentliche Anstalten 1 1
Gesamtanzahl an Unternehmen 219 14 pi} 8 4 il 30
Nechrichtlich:
Sektion Transport, Spedition und Logistik 61

Quelle: Amt fir Volkswirtschaft (AVW): Transportunternehmen-Register.
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Im Transportunternehmen-Register (TUK) des Amtes fiir Volkswirtschaft (ein
Auszug aus dem Liechtensteiner Unternehmensregister) sind 219 Unternehmen
registriert. Die drei Rechtsformen ,,Einzelunternehmen* (89 Eintragungen),
»Aktiengesellschaften (73 Eintragungen) und ,Anstalten ohne zerlegtem
Kapital“ (51 Eintragungen) dominieren. 17 % der registrieren Unternehmen sind
dem Personentransport, 60 % dem Gutertransport zuzurechnen. Die ver-
bleibenden 23 % betreiben Personen- und Gitertransport (vgl. Tabelle 2-2).

Die Beschéaftigungsstatistik (BST) des Amtes fiir Statistik weist fur Ende 2012
im Abschnitt H ,,Verkehr und Lagerei“ 92 Unternehmen aus (vgl. AS, 2013a, S.
64). In der Beschaftigungsstatistik gelten als Unternehmen alle privatrechtlichen
und Offentlich-rechtlichen Institutionen. Per Definition entspricht das Unter-
nehmen

,.der kleinsten Kombination Rechtlicher Einheiten, die eine organi-
satorische Einheit zur Erzeugung von Waren und Dienstleistungen
bilden und insbesondere in Bezug auf die Verwendung der ihr
zufliessenden Mittel Uber eine gewisse Entscheidungsfreiheit verfiigt.
Die privaten Haushalte zahlen nicht zu den Unternehmen* (vgl. AS,
20134, S. 111).

Die BST weist dartber hinaus die Anzahl der Unternehmen auch nach
Grossenklassen aus (vgl. AS, 2013a, S. 64). Die in Abschnitt H ,,Verkehr und
Lagerei erfassten 92 Unternehmen bzw. 1.107 Arbeitsplétze verteilen sich wie
folgt auf die vier verschiedenen Gréssenklassen (vgl. Abbildung 2-1):

75 Unternehmen haben 1-9 Beschéftigte;

13 Unternehmen haben 10-49 Beschaftigte;

3 Unternehmen haben 50-249 Beschéftigte;

1 Unternehmen hat mehr als 250 Beschéftigte.

Abbildung 2-1

Anzahl der Unternehmen in Abschnitt H ,,Verkehr und Lagerei*
Nach Grossenklassen, Stand: 31. Dezember 2012

a5
80 1 75
75
70
65 -
60 -
55
50 -
45
40
35
30
25
20
15
10

1-9
250+ | =

oo
s .—u‘
50-249 It-i

‘ = Anzahl der Unternehmen I

Quelle: Amt flr Statistik (AS): Beschéftigungsstatistik, eigene Berech-
nungen.
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Des Weiteren l&sst sich der BST entnehmen, dass Ende 2012 im Abschnitt H
»,verkehr und Lagerei* 105 Arbeitsstatten mit 1.102 Arbeitsplatzen vorhanden
sind (vgl. AS, 2013a, S. 57). Die Arbeitsstatten sind hauptséchlich in
Mauren/Schaanwald (19), in Schaan (18), Eschen/Nendeln (13), Vaduz (12),
Triesen (11) und Balzers (11) angesiedelt (vgl. Tabelle 2-3).

,Als Arbeitsstatte wird eine Ortlich Fachliche Einheit bezeichnet.
Die privaten Haushalte mit angestellten werden ebenfalls als Ortlich
Fachliche Einheit im Liechtensteinischen Unternehmensregister er-
fasst* (vgl. AS, 2013a, S. 109).

Tabelle 2-3

Struktur im Transportgewerbe Liechtenstein 11
Anzahl Unternehmen: Transportunternehmen-Register,
Anzahl Arbeitsstéatten: Beschéftigungsstatistik, Mitgliederverzeichnis Sektion

Gemeinden TUR BST Mitglieder
1 Vaduz 27 12 12
2 Triesen 34 11 5
3 Balzers 23 11 3
4 Triesenberg 18 9 6
5 Schaan 40 18 8
6 Planken 1 1 1
T Eschen/Nendeln 28 13 8
Eschen 18 L)
Mendeln 10 3
8 Mauren/Schaanwald 30 19 11
Mauern 15 4
Schaanwald 15 T
9 Gamprin-Bendern 3 2
10 Ruggell 9 6 4
11 Schellenberg 6 3 3
Gesamt 219 105 61
TUR: Transportunternehmen-Register
BST: Beschaftigungsstatistik. Stand: 31.12.2012
Mitglieder: Mitgliederverzeichnis der Sektion Transport, Spedition und Logistik

Quelle: AVW: Transportunternehmen-Register, AS, Beschaftigungssta-
tistik, eigene Berechnungen.

Die Anzahl der Unternehmen im Transportunternehmen-Register (TUK) mit
219 ubersteigt die Anzahl der in der Beschaftigungsstatistik ausgewiesenen 92
Unternehmen bzw. 105 Arbeitsstdtten deutlich. Eine Erklarung hierfir ist, dass
im TUK eine Vielzahl von Unternehmen aufgefuhrt werden, deren Haupttatig-
keit nicht im Transportgewerbe liegt, sondern in anderen Geschaftsfeldern. Die
Transportaktivitdten dieser Unternehmen sind eher Nebentétigkeiten. In der
Beschaftigungsstatistik — die nach der NOGA-KIassifizierung aufgebaut ist —
werden die Unternehmen nach ihren Haupttatigkeiten zugerechnet. Von den 219
registrierten Unternehmen im TUK haben damit 92 Unternehmen ihre
Haupttatigkeit in Abschnitt H ,,Verkehr- und Lagerei*.

,.Jeder der in den statistischen Betriebs- und Unternehmensregister
verzeichneten Einheiten ist ein NOGA-Codezugeordnet, und zwar
gemass ihrer Hauptwirtschaftstatigkeit. Die Haupttatigkeit ist die
Tatigkeit, die den grossten Beitrag zur Wertschopfung dieser Einheit
leistet.”* (BFS, 20084, S. 14)
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,»Eine Einheit kann eine oder mehrere Wirtschaftstatigkeiten
ausiiben, die in eine oder mehrere Kategorien der NOGA fallen. Die
Haupttéatigkeit einer statistischen Einheit ist die Tatigkeit, die den
grossten Beitrag zur gesamten Wertschopfung dieser Einheit leistet.
... Als Nebentatigkeit gilt jede andere Tatigkeit der Einheit, deren
Produktionsergebnis Waren oder Dienstleistungen fiir Dritte sind.
Die Wertschopfung einer Nebentétigkeit muss geringer sein als die
der Haupttatigkeit.* (vgl. BFS, 2008a, S. 13)

61 Mitglieder in Die Sektion ,,Transport, Spedition und Logistik* der Wirtschaftskammer

der Sektion Liechtenstein, zahlt aktuell 61 Mitglieder. Die Mitglieder sind in zehn der elf
Liechtensteiner Gemeinden présent. Nur in Gamprin/Bendern hat die Sektion
kein Mitglied (vgl. Tabelle 2-3). Am h&ufigsten vertreten sind die Mitglieder in
den Gemeinden Vaduz (12) und Mauren/Schaanwald (11).
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3. Fiskalischer Beitrag der Verkehrsteilnehmer Strasse in Liechtenstein

Schwerpunkt der vorliegenden Analyse ist gemass Projektauftrag die Ermittlung
des direkten fiskalischen Beitrags der Verkehrsteilnehmer in Liechtenstein.
Diese sind als spezifische, verkehrsabhéngige Abgaben zu interpretieren. In
seiner Rolle als Verkehrsteilnehmer ist das Transportgewerbe durch diese — im
Vergleich zur allgemeinen steuerlichen Belastung anderer Branchen — zusétzlich
belastet.

Im Folgenden werden zundchst die fiskalischen  Beitrdge der
Verkehrsteilnehmer Strasse insgesamt in Liechtenstein fiir den Zeitraum 2000
bis 2012 quantifiziert (vgl. Abschnitt 3.1). Auf Basis dieser Berechnungen kann
auf die Belastung des Verkehrsteilnehmers Transportgewerbe zugeschlossen
werden (vgl. Abschnitt 3.2).

In Tabelle 3-1 sind die in Liechtenstein insgesamt von den Verkehrs-
teilnehmern Strasse geleisteten fiskalischen Ertrage aufgefihrt. Diese Zusam-
menstellung umfasst den Zeitraum 2004 bis 2012 und stltzt sich auf folgende
statistische Quellen:

e Regierung: Rechenschaftsbericht und Landesrechnung;

e Amt fur Statistik (AS): Steuerstatistik (inkl. Sonderauswertung der Ver-
brauchsausgaben und Z6lle), Fahrzeugstatistik, Gltertransportstatistik;

e Eidgendssische Zollverwaltung (EZV): Aussenhandelsstatistik;

e Bundesamt fur Statistik (BFS) in Neuenburg: Strassenrechnung Schweiz;

e Diverse Statistiken des Schweizer Automobilverbandes ,,Strasse
Schweiz*,

3.1  Verkehrsteilnehmer Strasse insgesamt: Niveau, Dynamik und
Struktur der fiskalischen Ertrage

Im Jahr 2012 summieren sich die von den Verkehrsteilnehmern Strasse
generierten offentlichen Ertradge auf insgesamt CHF 50,4 Mio. (vgl. Tabelle 3-
1). Dieser Gesamtbetrag setzt sich aus verschiedenen Einzelpositionen zu-
sammen. Allgemein orientiert sich die Zusammenstellung der Ertrége in Tabelle
3-1 an der Strassenrechnung Schweiz (vgl. Kastenl). Um Vollstdndigkeit zu
erreichen wird jedoch an verschiedenen Stellen Uber diese hinausgegangen.
Ausfuhrliche Erlauterungen zur Bestimmung bzw. Approximation und Detail-
berechnungen der einzelnen Positionen sind im unteren Teil der Tabelle 3-1
aufgefuhrt. Folgende Abgaben werden fur das Jahr 2012 beriicksichtigt:

e Die Verkehrsteilnehmer leisten einen Mineral6lsteuerertrag in Hohe
von CHF 11,6 Mio., einen Mineralélsteuerzuschlag von CHF 7,7 Mio.,
die Automobilsteuer in einer Grdssenordnung von CHF 1,6 Mio. und
die Motorfahrzeugsteuer im Umfang von CHF 12,2 Mio. Diese ver-
kehrsabhdngigen Abgaben sind der Liechtensteiner Finanzstatistik zu
entnehmen und damit eindeutig zurechenbar.

e Die Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe (LSVA) in Hohe von
CHF 7,2 Mio. wird zu 2/3 den Liechtensteinern Verkehrsteilnehmern zu-
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und damit 4,6 %
an den laufenden Er-
tragen der Landes-
rechnung.

gerechnet. Das verbleibende Drittel entfallt laut Bericht und Antrag Nr.
26/2000 (vgl. Regierung des Firstentums Liechtenstein, 2000) auf den
Transitverkehr, wird deshalb von der LSVA insgesamt subtrahiert.

e Zu diesen addieren sich die Zollertrdge aus Motorfahrzeugimporten in
Hohe von CHF 0,3 Mio. Sie werden in der Statistik nicht direkt
ausgewiesen und sind daher zu approximieren. Der entsprechende
Berechnungsmodus wird im unteren Teil der Tabelle 3-1 beschrieben.

e Die Verkehrsteilnehmer Strasse generieren des Weiteren Mehrwert-
steuer in Hohe von CHF 7,2 Mio. Der ausgewiesene Mehrwertsteuer-
betrag setzt sich aus zwei Komponenten zusammen: Die erste Kom-
ponente orientiert sich an der Systematik der Strassenrechnung Schweiz.
Die zweite Komponente ist dem Betrag nach erheblich hoher. Sie
umfasst die von den Verkehrsteilnehmern darlber hinaus tatséchlich
geleistete Mehrwertsteuer. Die Berechnung dieser zweiten Mehrwert-
steuerkomponente fur Liechtenstein richtet sich an dem vom Automobil-
verband Strasse Schweiz vorgeschlagenen Berechnungsmodus aus (vgl.
Kasten 2 und Erléuterungen in Tabelle 3-1). Dieser erweist sich als ¢ko-
nomisch (berzeugend und erfasst die effektive Belastung der Ver-
kehrsteilnehmer verwendungsunabhéngig und damit adéquat.

e Dem Gesamtertrag sind weiter die Unfallverhitungsbeitrage von CHF
0,1 Mio. und die Motorfahrzeuggebihren von CHF 2,5 Mio. hinzu-
zuaddieren. Beide Abgabenformen werden zwar in der Strassenrechnung
Schweiz nicht berticksichtigt, belasten jedoch die Verkehrsteilnehmer.

Im Jahr 2012 machen die von den Verkehrsteilnehmern Strasse geleisteten
Ertrage in Héhe von CHF 50,4 Mio. 4,6 % an den Gesamtertragen der
laufenden Rechnung gemass Landesrechnung aus (vgl. Tabelle 3-1). Sie sind
im Zeitraum 2004 bis 2012 um 23 % angestiegen. Im Jahr 2004 lagen die
fiskalischen Ertrage noch bei CHF 41,1 Mio. bzw. bei einem relativen Anteil
von 5,3 % an den gesamten Ertragen der laufenden Rechnung des Landes.
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Tabelle 3-1

Ertrage Verkehrsteilnehmer insgesamt in Liechtenstein
in CHF, Zeitraum 2004 bis 2012

Ertrage Verkehrsteilnehmer, in CHF 2004 2005 2006 2001 2008 2009 200 0 012
1 Mineraldlsteuerertrag (Treibstoff) 11757690  11.559.275  11.757.001 11.980.086 12.077.854 11734583 11.938.810 11552908  11.585.233
Mineraldlsteuer auf Treibstoffen FL 11757690 11559276 11.757.001 11.989.086 12.077.854 11734583 11936810 11552908 11.428.211
Mineraldlsteuer Flugtreibstoff FL 0 0 0 0 0 0 0 0 167.023

2 Mineralflsteverzuschlag (Treibstoff) 1949416 7805396 7925240 807212 BMAT03 7876623 7992343 T7TIIE  7.737.965

Mineraldlsteuerzuschlag auf Treibstoffen FL 1949416 7805396 7925240 8072732 8113703 7876623 799243 7736318 76307
Mineraldlsteuerzuschlag Flugtreibstoff FL 0 0 0 0 0 0 0 0 107.244

4 Automobilsteuer 1262501 1211730 1266544 1417637 1400941 1184983 1453547 15752T1  1.588.263

5 Motorfahrzeugsteuer 9808.122 10.051.297 10334784 10698410 11.058.876 11470974 11236312 11.804.927 12.145.761

6 LSVA (ohne Transitverkehr) J243963 5766494 6201192 634737 6822920  TO3M76 6676364 7361930 7239182

T Zallertrag aus Motofahrzeugimporten 162.239 162367 190581 23653 2566882 197589 23910 289906 275.668

8  Zwischensumme 1 U393 36596549 JT675342  BIGLTIT 39740046 39507928 39.739.086 40.311.260 40572262

9 Mehnwertsteuermehrbelastung 4556636  5.072575 5270786 6107343 6505530 5450860  6.1927% 7421198 7.159.0%2

gemass Strassenrechnung Schweiz 06.685 128042 76492 772630 §00.063 798309  T9T42 849598 844863
Zuschlag Verband Strasse Schweiz 1949951 4344533 45424 53UT3 5705466  4.652550 5305184 GATIG00  6.314.229

10 Unfallverhitungsbeitrage 85.146 166.974 123.366 105.652 142215 122013 150.354 133.239 136.620

11 Zwischensumme 2 BHETI 41836099 43069493 44974772 46387950 45.080.861 46.082236 47.865.697  47.867.994

12 Motorfahrzeuggebiihren JB423 2461246 2375450 2313507 2302820 2450738 2340406 2629326  2500.888

13 Gesamte Ertrage Verkehrsteilnehmer 10995 M297.346 45444543 AT.288.219  46.690.770 47531599 48422642 50.495.023  50.366.862

Entwicklung Ertrage (Index, 2004=100) 100 108 1 115 118 116 18 123 123

Anteil an Gesamtertragen ffd. Rechnung (Landesrechnung) 53% 52% 38% 48% 44% 42% 44% 4,6% 4,6%

Nachrichtlich:

Import Strassenfahrzeuge FL 56.930.2%5 63989.612 66.675.416  83.000.887 90.130.153 69334547 B4MM48H 101728952  96.800.695

LSVA Transitverkehr (33% des gesamten LSVA Ertrags) 1621962 2893247 3100596 373689 3411460 3521588 3439182 3675965  3.619.576

Erléuterungen zu den einzelnen Positionen:

1 Mineraldlsteuerertrag und -zuschlag: Angaben aus der Steuerstatistik gemass Aufgliederung der Verbrauchsabgaben und Zelle; der Mineraldlsteuerertrag und zuschlag FL entspricht
ca. 0,35% am Aufkommen der MineralGlsteerertrag und -zuschlag der Schweiz (Umlage fir FL).

2 Automobilsteuer: Angaben aus der Steuerstatistik geméss Aufgliederung der Verbrauchsabgaben und Zdlle; die Automobilsteuer FL entspricht ca. 0,39% am Aufkommen der
Automabilsteuer der Schweiz (Umlage fiir FL).

Motorfahrzeugsteuer: Die Angaben sind der Landesrechnung entnommen (Laufende Rechnung: 9. Finanzen, Steuem, Position 900.406.00 Motorfahrzeugsteuer).

4 LSVA Erragsantal LSVA: die Angaben sind der Landesrechnung entnommen (Laufende Rechnung: 6. Verkehr, Position 630.407.00 Ertragsanteil LSVA).

Beriicksichtigt werden zwai Drittel des Gesamtertrags aus LSVA. Das verbleibende Drittel wird - gemass Bericht und Antrag der Regierung Nr. 26/2000 - vom Transitverkehr aufgebracht.

5 Iollertrag aus Motorfahrzeugimporten: Fiir 2012 betrgt der Zollertrag aus der Einfuhr von Motorfahrzeugen in der Schweiz CHF 40,8 Mio. (vgl. Berechnungen Verband Strasse Schweiz),
dies entspricht einem Anteil von 0,28% an dem Importwert Strassenfahrzeuge Schweiz. Dieser Anteil wird an den Importwert Strassenfahrzeuge FL angelegt und fir den Zeitraum 2004 bis 2011
konstant gehalten.

6 Mehnwertsteusrmehrbelastung: (a) Die Strassenrechnung Schweiz berlicksichtit die Mehrwertsteuer in Bezug auf 99% des Mineraldlsteuerertrags zur Halfte zuzilglich 2/3 der gesamten
LSVA-Einnahmen; (b) Der Zuschlag Automobilverband Strasse Schweiz ergibt sich dadurch, dass die Mehrwertsteuereinnahmen aus der gesamten Mineraldlsteuer, dem
Mineraldlsteuerzuschlag, der gesamten LSVA Einnahmen zuziiglich 65% der Fahrzeugimporte berlicksichtigt werden.

T Unfallverhitungsbeitrage: Die Angaben sind der Landesrechnung entnommen (Lavfende Rechnung: 1. ‘Oﬁemliche Sicherheit, Position 110.436.00 Unfallverhitungsbeitrage).

8 Motorfahrzeuggebihren: Die Angaben sind der Landesrechnung entnommen (Laufende Rechnung: 1. Offentliche Sicherhet, Position 111.431.00 Motoriahrzeuggebihren).

Quelle: Landesrechnung, AS: Steuerstatistik, Fahrzeugstatistik, Gitertransportstatistik, Eidgendssische Zollverwaltung
(EZV): Aussenhandelsstatistik, Bundesamt fir Statistik (BFS): Strassenrechnung Schweiz, Verband Strasse
Schweiz, eigene Berechnungen.
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Tabelle 3-2

Strukturvergleich Schweiz und Liechtenstein: Ertrage Verkehrsteilnehmer
Liechtenstein in CHF, Schweiz in Mio. CHF, Jahr 2011

Ertrage Verkehrsteilnehmer, Jahr 2011 in CHF | in Prozent in Mio. CHF | in Prozent
1 Mineraldlsteuerertrag (Treibstoff) 11.552.908 24.1% 2985 28,9%
Mineraldlsteuer auf Treibstoffen FL 11.552.908
Mineralalsteuer Flugtreibstoff FL 0
2 Mineraldlsteuerzuschlag (Treibstoff) 7.736.318 16.2% 1.978 19.2%
Mineraldlsteuerzuschlag auf Treibstoffen FL 7.736.318
Mineraldlsteuerzuschlag Flugtreibstoff FL 0
3 Autobahnvignette 326 3.2%
4 Automobilsteuer 1.575.271 3.3% 408 4.0%
5 Motorfahrzeugsteuern 11.804.927 24.7% 2301 22,3%
6 LSVA (ohne Transitverkehr) 7.351.930 15.4% 1.031 10.0%
7 Zollertrag aus Motorfahrzeugimporten 289.906 0,6% 40 0,4%
8 Zwischensumme 1 40.311.260 84% 9.070 88%
9 Mehrwertsteuermehrbelastung 7.421.198 15.5% 1.230 11,9%
gemass Strassenrechnung Schweiz 649.598 1.8% 138 1.3%
Zuschlag Verband Strasse Schweiz 6.571.600 13.7% 1.092 10.6%
10 Unfallverhitungsbeitrage 133.239 0,3% 22 0,2%
11 Zwischensumme 2 47.865.697 100% 10.322 100%
12 Motorfahrzeuggebihren 2.629.326
13 Gesamte Ertrage 50.495.023 10.322
Nachrichtlich
Import Strassenfahrzeuge 101.728.952 14.425

Quelle: Landesrechnung, AS: Steuerstatistik, Fahrzeugstatistik, Giitertransportstatistik, EZV:
Aussenhandelsstatistik, BFS: Strassenrechnung Schweiz, Verband Strasse Schweiz,

Vergleichbare

Ertragsstruktur

zur Schweiz

eigene Berechnungen.

Tabelle 3-2 zeigt die Struktur der von den Verkehrsteilnehmern Strasse in
Liechtenstein geleisteten Ertrdge auf. Diese wird der entsprechenden Ertrags-
struktur der Schweiz gegenubergestellt, wobei die Motorfahrzeuggebihren in
Liechtenstein unberiicksichtigt bleiben.

Betrachtet wird das Jahr 2011.

Insgesamt zeigt sich eine sehr &hnliche Verteilung der Ertrage:

e In Liechtenstein werden gut 40 % der Ertrdge aus der Mineral6lsteuer

und dem Mineral6lsteuerzuschlag generiert; in der Schweiz tragen diese
Abgaben mit 48 % zum Ertragsaufkommen insgesamt bei.

Aus der Automobilsteuer und den Zollertrdgen aus Motorfahrzeug-
importen fliessen nur relativ geringe Ertrége. In Liechtenstein betragen
deren relative Anteile 3,3% bzw. 0,6 %. In der Schweiz sind diese
relativen Anteile von &hnlich untergeordneter Bedeutung.

Die Motorfahrzeugsteuern generieren in Liechtenstein knapp 25 % der
Ertrage, in der Schweiz sind es gut 22 %j;

Die leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe LSVA erbringt in
Liechtenstein einen Beitrag von gut 15 % und in der Schweiz einen
Beitrag von 10 %.

In Liechtenstein entfallen gut 15 % der Ertrdge auf die Mehrwertsteuer
(vgl. Tabelle 3-2). Hiervon entfallen in Bezug auf die Berechnung fir



15

Fiskalischer Beitrag
von CHF 19,3 Mio.
in 2012 durch den
Verkehrsteilnehmer
Transportgewerbe

Vergleich zur
Strassenrechnung
Schweiz

Statistische Ab-

grenzung des fiska-
lischen Beitrags des
Transportgewerbes

Liechtenstein fast 2 Prozentpunkte auf den Ansatz der Strassenrechnung
und 14 Prozentpunkte auf den Zuschlag gemdass Verband Strasse
Schweiz. In der Schweiz ergibt sich ein relativer Anteil der
Mehrwertsteuer von fast 12 % an den Gesamtertrédgen (vgl. Tabelle 3-2).

3.2 Anteil der Verkehrsteilnehmer Transportgewerbe

Die von den Verkehrsteilnehmer Strasse in Liechtenstein insgesamt generierten
offentlichen Ertrage werden zu einem erheblichen Anteil durch das am Standort
anséassige Transportgewerbe geleistet. Insgesamt erbringt das Transport-
gewerbe als wichtiger Verkehrsteilnehmer Strasse in 2012 einen fiskalischen
Beitrag in Hohe von CHF 19,3 Mio. Dies entspricht einem Anteil von 38 % an
den Ertragen der Verkehrsteilnehmer Strasse insgesamt. An den Gesamtertragen
der laufenden Rechnung geméss Landesrechnung betragt der Beitrag des
Transportgewerbes in 2012 1,8 %.

Im betrachteten Zeitraum 2004 bis 2012 sind die Ertrdge des Trans-
portgewerbes um 47 % angestiegen und damit doppelt so schnell wie die Ertrage
der Verkehrsteilnehmer gesamt. Im Jahr 2004 leistete das Transportgewerbe
Ertrdge in Hohe von 13,2 Mio. (vgl. Tabelle 3-3). Die relative Bedeutung des
Transportgewerbes an den Ertrdgen aller ist dementsprechend im Unter-
suchungszeitraum von 32 % auf 38 % angestiegen. Diese Entwicklung geht
insbesondere auf die Erhéhung der LSVA in 2005 zurck.

Gemadss Strassenrechnung Schweiz generiert der Guterverkehr 25 % der von
den Verkehrsteilnehmern Strasse geleisteten Ertrdge. Dieser Anteil bleibt er-
heblich hinter dem entsprechenden Anteil des Liechtensteiner Transport-
gewerbes zuriick. Hierfir lassen sich zwei Erklarungen anfiihren:

e Zunachst entspricht die statistische Abgrenzung ,,Guterverkehr* gemaéss
Strassenrechnung Schweiz nicht der Abgrenzung Transportgewerbe
Liechtenstein. Letztere umfasst neben dem Guterverkehr auch den pri-
vaten Personentransport (vgl. Abschnitt 2.2).

o Stérker schlégt jedoch der hohe Beitrag der LSVA zu Buche, der dem
Transportgewerbe vollstandig — d.h. zwei Drittel des gesamten Ertrags-
anteil LSVA gemass Landesrechnung — zugerechnet wird. Bleibt dieser
in der Ertragsberechnung unbertcksichtigt, so sinkt der Anteil der vom
Transportgewerbe geleisteten Betrége auf 28 %.

Die Abgrenzung der einzelnen fiskalischen Beitrége, die der Verkehrsteilnehmer
Transportgewerbe generiert, basiert auf verschiedenen Verteilungsmodi. Un-
mittelbar liefert die Finanzstatistik in Liechtenstein kaum entsprechende
Angaben. Die Zuteilungsschlissel zur Bestimmung der fiskalischen Beitrage des
Transportgewerbes wurden flr jede der Abgabenarten so bestimmt, dass sich
eine moglichst prazise Zurechnung ergibt. Ausflhrliche Erlduterungen zur
Berechnungstechnik sind im unteren Teil der Tabelle 3-3 wiedergegeben.

e Der vom Transportgewerbe geleistete Mineraldlsteuerertrag wird in
2012 mit CHF 2,5 Mio. veranschlagt. Das entspricht 12,8 % an den
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gesamten vom Transportgewerbe geleisteten Ertrédgen (vgl. Tabelle 3-4).
Der entsprechende Mineral6lsteuerzuschlag macht CHF 1,6 Mio. bzw.
8,5% an den gesamten Ertrdgen aus. Die Berechnung der vom
Transportgewerbe geleisteten MineralOlsteuer und Mineral6lsteuerzu-
schlag orientiert sich an der Schweizer Ertragsstruktur aus der
Strassenrechnung. Dort teilen sich die anrechenbaren Einnahmen (ohne
LSVA) zu 79 % auf den Personenverkehr und zu 21 % auf den Gliter-
verkehr auf. Diese Relation bleibt Gber den Zeitraum 2000 bis 2012
konstant. Sie wird auf die Liechtensteiner Verhaltnisse Gbertragen.

Die vom Transportgewerbe aufgebrachten Automobilsteuern werden
mit CHF 0,1 Mio. veranschlagt. Ihr Ertragsanteil liegt bei 0,7 %. Die
Automobilsteuer wird auf Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge
(bis zu 1.600 kg) entrichtet. Der Anteil der leichten Nutzfahrzeuge
(Leichter Motorwagen, Lieferwagen) an der erwahnten Fahrzeugauswahl
betragt ca. 8 %. Dieser Anteil wird an das gesamte Automobil-
steueraufkommen FL angelegt und dem Transportgewerbe zugerechnet.
Die Motorfahrzeugsteuern betragen CHF 4,4 Mio. bzw. 23 % am
Gesamtertrag (vgl. Tabelle 3-3 und Tabelle 3-4). Die Motorfahrzeug-
kontrolle Liechtenstein weist im Rechenschaftsbericht der Regierung die
Aufkommen aus Motorfahrzeugsteuern nach Fahrzeugtypen, Tages- und
Kollektivschilder sowie Sonstiges aus. Aus einzelnen Unterkategorien
werden dem Transportgewerbe bestimmte Anteile zugerechnet.

Die Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe LSVA (ohne Tran-
sitverkehr), die zu einem Umfang von zwei Drittel des gesamten
Ertragsanteils LSVA gemass Landesrechnung in die Kalkulation fur die
Verkehrsteilnehmer Strasse insgesamt eingeflossen ist (vgl. Abschnitt
3.1), wird vollstandig dem Transportgewerbe zugerechnet.

Der Zollertrag aus Motorfahrzeugimporten wird in Hohe von CHF
0,04 Mio. approximiert. Das entspricht 15% der Zollertrage aus
Motorfahrzeugimporten FL insgesamt und damit dem Anteil wie in der
Schweiz.

Die Mehrwertsteuermehrbelastung des Verkehrsteilnehmers Trans-
portgewerbe betragt CHF 3,1 Mio. bzw. 15,9 % an deren gesamten fis-
kalischen Leistungen. Sie berechnet sich analog zum Mehrwertsteuer-
aufkommen der Verkehrsteilnehmer insgesamt.

Der Anteil des Transportgewerbes an den Unfallverhitungsbeitréagen
macht CHF 0,01 Mio. aus. Das entspricht einem Prozentsatz von 9 % an
den gesamten Unfallverhitungsbeitrdgen bzw. dem Anteil der Personen-
und Sachentransportfahrzeuge am Gesamtbestand Motorfahrzeuge in
Liechtenstein.

Die Motorfahrzeuggebihren betragen CHF 0,3 Mio. Bericksichtigt
werden Bussen im Bereich der LSVA, Bearbeitungsgebiihren LSVA,
Bearbeitungsgebuhren Digitaler Fahrtschreiber sowie anteilig Bear-
beitungsgebiihren Autobahnvignette inklusive Poolgelder ,asa“, Ge-
bihren Fuhrerscheine, Fahrzeugausweise und Kontrollschilder.
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Tabelle 3-3

Ertrage Transportgewerbe in Liechtenstein
in CHF, Zeitraum 2004 bis 2012

Ertrage Transportgewerbe, in CHF 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 02

1 Mineraldlsteuerertrag (Treibstoff) 11757690  11569.275  11.757.001 11.969.086 12.077.654 11.734.583 11.936.810 11552908  11.585.233

1a davon: Transportgewerbe 2345714 2309732 2404981 2463843 2547590 2425576 2528896 2458157  2.467.655

2 Mineraldlsteuerzuschlag (Treibstoff) 7949416 7805396 7925240 6072732 6113703 7876623 7992343  TTI6HE 7737965

23 davon: Transportgewerbe 1565946 1559645 1621166  1659.004 1711429 1626123 1692950  1646.086  1.648.187
Automobilsteuer 1262501 1211730 1266544 1417637 1409941 1184983 1453547 1575271  1568.263

3a davon: Transporigewerbe 100.200 96.938 101.324 134N 112.795 94.799 116.284 126.022 127.063
Motorfahrzeugsteuem 9808122 10.051297 10334784 10698410 11.058.876 11470974 11236312 11804927 12145761

4z davon: Transportgewerbe 3711455 3763734 3827459 3928163  4.065.367 4174690 4093655 4310230 4437225

5  LSVA (ohne Transitverkehr) 3243963 5786494 6201192 6347377 6822920 7043176 6878364 7351930  7.239.182

6  Zollertrag aus Motorfahrzeugimporten 162.239 182.357 190 581 236535 256.852 197.589 239710 289.906 275,888

6a  davon: Transportgewerbe 24.336 27.354 28.587 35.480 38528 29638 36.956 43486 41.383

T Zwischensumme 1 Transportgewerbe 1011614 13543897 14184709 14547276 15298630 15.396.002 15.346.104 15935911  15.960.664

8  Mehrwertsteuermehrbelastung 4556636 5072575 5270786 6107343 6505530 5450860 6192796 7421198  7.159.092

Ba davon: Transportgewerbe 1857154 2295110 2312406  2711.099 3096767  2786.988  3.029.967  3.659.909  3.069.166

gemass Strassenrechnung Scheiz 606.685 725.042 756.492 772630 800.063 798.309 797.642 849.598 844.863
davon: Transportgewerbe 252607 380.074 404.669 414290 441535 448104 43641 464.974 459617
Zuschlag Verband Strasse Schweiz 3949951 4344533 4514294 53MT13 5705466  4.652550 5395154 6571600  6.314.229
davon: Transportgewerbe 1604547 1915.035 1907737 2296609 2657232 2338684 2586327 3194935  2609.549
Unfallverhiitungsbeitrage 85.146 166.974 123.366 105.662 142.275 122,073 150.354 133.239 136.620

9 davon: Transportgewerbe 7663 16.028 11103 9.509 12.805 10.987 13532 11.992 12.296

10 Zwischensumme 2 Transportgewerbe 12676431 15.854.035 16508218 17.267.685 16410202 18193977 18.389.604 19.607.811  19.042.126

11 Motorfahrzeuggebiihren 284237 2461246 2375450 233507 2302820 2450738 2340406 2629326  2.500.888

11a  davon: Transportgewerbe 296.932 291526 280512 287.829 293.990 288.937 285.563 301.613 298.218

12 Gesamte Ertrage Transportgewerbe 13.473.363  16.145.560  16.788.730  17.555.715  18.704.192  18.482.914  18.675.167  19.909.423  19.340.344

Entwicklung Ertrage Transportgewerbe (Index, 2004=100) 100 123 121 133 142 140 142 151 47

Anteil an den gesamten Ertrage Verkehrsteilnehmer 2% 36% 3% 3% 38% 39% 39% 3% 38%

Anteil an Gesamtertragen ffd. Rechnung (Landesrechnung) 1.7% 1.9% 14% 1,8% 1,7% 1.7% 1.7% 1,8% 1.8%

Nachrichtlich:

Import Strassenfahrzeuge FL 56.930.255 63989612 66.875.416 83.000.887 90130153  69.334547 84114831 101726952  96.809.6%5

Import Strassenfahrzeuge Personentransport FL 20684776 23670047 22182698 20840994 35157284  35766.701 42956.645 49473999  40.006.554

Import Strassenfahrzeuge Warentransport FL 13.037.593 14778357  16.014.697  16.185.351 17.779.34 10667121 8467493 14774261 12451607

Erlauterungen zu den Berechnungen fiir das Transportgewerbe:

1 Mineraldlsteuerertrag und -zuschlag: In der Schweiz teilen sich die gesamten anrechenbaren Einnahmen (ohne LSVA) in der Strassenrechnung zu 79% auf den Personenverkehr und zu 21%
auf den Gterverkehr auf. Diesen Relation ist dber den Zeitraum 2000 bis 2012 konstant. Fir die Berechnung des Anteils Mineraldlsteuerertrag und -zuschlag Transportgewerbe wird der
relative Anteil des Giterverkehrs an den Einnahmen von 21% verwendat.

2 Automobilsteuer: Die Automobilsteuer wird auf Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge (bis zu 1600 kg) gezahlt. Der Anteil der leichten Nutzfahrzeuge (Leichter Motorwagen,

Lieferwagen) an der enwahnten Fahrzeugauswahl betragt ca. 8%.

3 Die LSVA wird dem Transportgewerbe vollstandig zugerechnet.

4 Motorfahrzeugsteuem: Die Motorfahrzeugkantralle weist die Aufkommen an Motorfahrzeugsteuemn nach Fahrzeugtypen, Tages- und Kollektivschilder sowie sonstiges auf. Der Anteil des
Transportgewerbes an diesem Steueraufcommen ergibt sich aus: Steuem der Fahrzeuggruppen "Personen-, Lieferwagen und Kleinbusse” (zu 30%), "Lastwagen, schwere Sattelschlepper”

(zu 100%), "Gesellschaftswagen” (zu 100%), "Anhanger” (zu 87%-93%), Steuem auf Tagesschilder (zu 25%) sowie Kollektivschilder (zu 25%)

5 Zallertrag aus Motorfahrzeugimporten: Der Verband Strasse Schweiz listet die Zollertrage aus der Einfuhr von Motofahrzeugen nach verschiedenen Zollpositionen auf.
Davon sind im Jahr 2012 ca. 15% dem Transportgewerbe zuzurechnen. Dieser Anteil wird an die gesamten Zollertrage fir Motofahrzeugimporte FL angewendet.

6 Mehnwertsteuermehrbelastung: Analoge Berechnung wie bei den gesamten Verkehrsteilnehmer, jeweils bezogen auf die spezifischen Ertrage des Transportgewerbes.
Beim Import Strassenfahrzeuge werden nur Strassenfahrzeuge fiir den Personen- und Warentransport beriicksichtigt.

T Unfallverhitungsbeitrage: Es werden 9% beriicksichtigt (3% ist der relative Anteil der Personen- und Sachentransportfahrzeuge am Gesamtbestand Motorfahrzeuge)

8 Motorfahrzeuggebilhren: Berlicksichtigt werden Bussen im Bereich der LSVA, Bearbeitungsgebilhren LSVA, Bearbeitungsgebilhren Digitaler Fahrischreiber, Bearbeitungsgebiihren
Autobahmvignette inklusive Poolgelder "asa” (Vignettenpflichtig sind Motorrader, Automobile und Anhanger bis zu einem Gesamtgewicht von je 3,5 Tonnen; von den Bearbeitungsgebihren der
Motorfahrzeugkontrolle werden ca. 8,5% dem Transportgewerbe zugeschlagen. Der Fahrzeugbestand in Liechtenstein an “Leichter Motorwagen” (FAZ 10), “Lieferwagen” (FAZ 30) und
"Sattelschlepper bis 3,5t" (FAZ 38) entspricht ca. 8,5% an der ausgewahiten Fahrzeuggruppe zuziiglich den Personenwagen.) sowie anteilig Gebihren Fihrerscheine, Fahrzeugausweise,
Kontrollschilder (3%, relativer Anteil der Personen- und Sachentransportfahrzeuge am Gesamtbestand Motorfahrzeuge).

Quelle: Landesrechnung, AS: Steuerstatistik, Fahrzeugstatistik, Glitertransportstatistik, EZV: Aussenhandelsstatistik,
BFS: Strassenrechnung Schweiz, Verband Strasse Schweiz, eigene Berechnungen.
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Tabelle 3-4

in CHF, Jahr 2011

Strukturvergleich FL: Ertrage gesamte Verkehrsteilnehmer und Ertrage Transportgewerbe

Gesamte Transportgewerbe
Verkehrsteilnehmer
Ertrage, Jahr 2011 in CHF [ in Prozent in CHF [ in Prozent
1 Mineralélsteuerertrag (Treibstoff) 11.585.233 23,0% 2.467.655 12,8%
Mineraldlsteuer auf Treibstoffen FL 11.428.211
Mineraldlsteuer Flugtreibstoff FL 157.023
2 Mineraldlsteuerzuschlag (Treibstoff) 7.737.965 15,4% 1.648.187 8.5%
Mineraldlsteuerzuschlag auf Treibstoffen FL 7.630.721
Mineraldlsteuerzuschlag Flugtreibstoff FL 107.244
3 Automobilsteuer 1.588.283 3.2% 127.063 0,7%
4 Motorfahrzeugsteuern 12.145.761 24 1% 4.437.225 22.9%
5 LSVA 7.239.152 14,4% 7.239.152 37.4%
6 Zollertrag aus Motorfahrzeugimporten 275888 0,5% 41.383 0.2%
7  Zwischensumme 1 40.572.282 80.6% 15.960.664 82,5%
8 Mehrwertsteuermehrbelastung 7.159.092 14,2% 3.069.166 15,9%
gemass Strassenrechnung Schweiz 844863 1.7% 459.617 24%
Zuschlag Verband Strasse Schweiz 6.314.229 12,5% 2.609.549 13,5%
9 Unfallverhitungsbeitrage 136.620 0,3% 12.296 0,1%
10 Zwischensumme 2 47.867.994 95,0% 19.042.126 98.5%
11 Motorfahrzeuggebihren 2.500.888 5.0% 298.218 1,5%
12 Gesamte Ertrage 50.368.882 100,0% 19.340.344 100,0%
Nachrichtlich
Import Strassenfahrzeuge / Personen- und Warentransport 96.809.695 52.458.161
Anteil Ertrage Transportgewerbe an Ertrage Verkehr insgesamt 38%
Anteil Ertrage Giiterverkehr CH an Ertrage Verkehr CH ingesamt 25%

Quelle: Landesrechnung, AS: Steuerstatistik, Fahrzeugstatistik, Gltertransportstatistik, EZV:
Aussenhandelsstatistik, BFS: Strassenrechnung Schweiz, Verband Strasse Schweiz,

eigene B

erechnungen.

rec

Kasten 1: Statistische Rechenwerke der Schweiz fiir den Verkehrsbereich

Das Bundesamt flr Statistik (BFS) in der Schweiz publiziert regelméssig ver-
schiedene Rechenwerke fur den Verkehrsbereich: (i) Strassenrechnung, (ii) Eisen-
bahnrechnung und (iii) Transportrechnung. Strassenrechnung und Eisenbahn-

hnung liegen bereits seit den 1970er Jahren vor. Die Transportrechnung ist noch

relativ jung und wurde als Pilotprojekt erstmals 2006 verdffentlicht.

Die Strassenrechnung beinhaltet Infrastrukturkosten und anrechenbare Ein-
nahmen aus Verkehrsabgaben. Sie ermittelt in der Ausgabenrechnung (Vergleich
von anrechenbaren Einnahmen und zurechenbaren Ausgaben) den Kosten-
deckungsgrad und in einer Kapitalrechnung den Eigenwirtschaftlichkeitsgrad.
Gemaéss dem Grundsatz der Kommission Nydegger (1982) sind in der Strassen-
rechnung sdmtliche spezifische Leistungen des Strassenverkehrs als Ertrag zu
beruicksichtigen sind. Hierzu zéhlen samtliche Abgaben welche ausschliesslich
oder in hohem Ausmass auf dem Steuerobjekt Motorfahrzeugverkehr erhoben
werden und eine vergleichbare Belastung anderer Steuerobjekte uberschreiten
(vgl. Slembeck und Graf, 2002). Die Strassenrechnung stellt eine reine Wege-
kostenrechnung dar. Es wird nur der Anteil der Einnahmen, die auf die Steuer-
basis Motorfahrzeugverkehr erhoben werden, angerechnet, der entsprechend
zweckgebunden ist (Verursacherprinzip). Externe Kosten des Motorfahr-
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zeugverkehrs bleiben in der Strassenrechnung unbertcksichtigt. In der Schweiz
werden diese gesondert in der Transportrechnung gefuhrt.

o Die Eisenbahnrechnung stellt ein Aggregat der Jahresergebnisse der
Transportunternehmungen in der Schweiz dar und berlcksichtigt die Bereiche
Infrastruktur und Verkehr.

e In der Schweiz werden im Rahmen verschiedener Untersuchungen die externen
Unfall- und Umweltkosten des Verkehrs ermittelt. Diese Kosten sind in der
aktuellen Strassen- und Eisenbahnrechnungen des BFS nicht integriert. In den
letzten Jahren hat das BFS daher mit der Transportrechnung eine Gesamt-
rechnung fir den Schweizer Verkehrsbereich konzipiert, die alle relevanten
Kosten des Verkehrs zusammenfugt und mit den gesamten Ertrdgen vergleicht
(vgl. BFS, 2009). Sie ist als Synthese und Ergénzung zu den bestehenden Teil-
rechnungen (Strassen- und Eisenbahnrechnung) sowie zu den periodisch
vorgenommenen Abschatzungen der externen Unfall- und Umweltkosten im
Verkehrsbereich konzipiert. Die Transportrechnung ermdglicht eine Gesamtschau
Uber alle anfallenden Kosten und deren Struktur im Verkehrsbereich, fir die
Verkehrsmittel (Anschaffung, Betrieb und Unterhalt der Motorfahrzeuge, bzw.
des Rollmaterials), die Infrastruktur (Bau, Betrieb und Unterhalt), die Sicherheit
(interne und externe Unfallkosten) und die Umweltkosten (externe Kosten, vor
allem in den Bereichen Gesundheit, Larm, Gebaudeschaden, Natur und
Landschaft, Klima).

Kasten 2: Berucksichtigung Mehrwertsteuer in der Strassenrechnung Schweiz

In der Schweiz wird kontrovers diskutiert, wie die Mehrwertsteuer (MWSt) in der
Strassenrechnung zu berticksichtigen sei. Hierbei werden zwei Positionen unter-
schieden:

o Die erste Position wird von offizieller Seite vertreten und in der revidierten
Strassenrechnung 2000 umgesetzt. Sie basiert auf der klassischen Definition der
Strassenrechnung, wonach nur Abgaben auf dem Steuerobjekt Motorfahr-
zeugverkehr bertcksichtigt werden, welche Uber vergleichbare Belastungen
anderer Steuerobjekte hinausgehen. Allgemein gilt die Mehrwertsteuer als
voraussetzungslos geschuldete Konsumsteuer fir alle dem Gesetz unterstellten
Guter und Dienstleistungen. Damit sind auch nur die MWSt-Ertrage, die auf die
zweckgebundenen Steueranteile (Mineral6lsteuer, LSVA) entrichtet werden, in
der Strassenrechnung zu berucksichtigen.

e Die zweite Position wird von den Strassenverkehrsverbande (z.B. Strasse
Schweiz) vertreten. Sie fordern, dass die MWSt-Ertrage im gleichen Verhaltnis
anzurechnen seien wie die spezifischen Abgaben in der Strassenrechnung
beriicksichtigt werden, d.h. ca. 99 % auf den Mineral6lsteuern, 100 % auf dem
Mineral6lsteuerzuschlag, 65 % auf den Fahrzeugimporten und 100 % auf die
Leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe (LSVA). Auch die MWSt-Anteile
des Autogewerbes sollen im Verhéltnis der Uberdurchschnittlichen Steuer-
belastung der Strassenrechnung gutgeschrieben werden.
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Transportgewerbe
ist Bestandteil der
Allgemeinen Dienst-
leistungen...

4, Beschaftigung im Transportgewerbe Liechtenstein

Das Transportgewerbe ist in der Beschaftigungsstatistik dem Dienstleistungs-
sektor (Sektor 3), konkret dem Wirtschaftsbereich Allgemeine Dienstleistungen
— Dienstleistungen ohne Finanzdienstleistungen — zugeordnet. Ende 2012 waren
im Transportgewerbe gemdss dem Abschnitt H ,VVerkehr und Lagerei” in der
Beschaftigungsstatistik 1.102 Personen (Voll- und Teilzeit) beschaftigt, die
vollzeitaquivalente  Beschaftigung (Teilzeitbeschéftigte umgerechnet in
Vollzeitstellen) liegt bei 888 Vollzeitaquivalente (vgl. Tabelle 4-1). Von den
1.102 Personen arbeiten 61 % in der Abteilung 49 ,,Landverkehr und Transport
in  Rohrfernleitungen®. Hiervon entfallen 18 Prozentpunkte auf die
Personenbeforderung und 43 Prozentpunkte auf die Giterbeférderung. 31 % der
Beschéaftigung im Transportgewerbe sind in der Abteilung 53 ,,Post-, Kurier-
und Expressdienste” tatig.

Tabelle 4-1
Beschaftigung im Transportgewerbe

Beschéftigte, Voll- und Teilzeit (Stellenkonzept) und Vollzeitaquivalente, Stand: 31. Dezember

Beschaftigte, Voll- und Teilzeit (Stellenkonzept) Vollzeitaquivalente
2010 201 2012 | Ver. 10412 2010 20M 2012 | Ver. 1012
H 49-63 Verkehr und Lagerei 1123 1.098 1.102 -0.6% 903 893 888 0.3%
49 Landverkehr und Transport in Rohrfernleitungen 691 679 669 1.1% 607 602 294 0.4%
491 Personenbefdrderung im Eisenbahnfemverkehr 3 B B 8 8 8
492 Giiterbeforderung im Eisenbahnverkehr 0 0 0 0 0 0
493 Sonstige Personenbeforderung im Landverkehr 197 164 193 0.7% 162 150 156 0.7%
494 Giterbeforderung im Strassenverkehr, Umzugstransporte 486 487 468 1.2% 437 444 430 0.3%
4941 Giiterbeforderung im Strassenverkehr kA kA kA kA kA kA
4942 Umzugstransporte kA kA kA kA kA kA
495 Transport in Rohrfernleitungen 0 0 0 0 0 0
50 Schifffahrt 0 0 0 0 0 0
51 Luftfahrt 40 43 58 15.0% 32 3 7 31%
52 Lagerei sowie Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fir den Verkehr 32 19 30 21% 26 K} 2 1,5%
53 Post-, Kurier- und Expressdienste 360 37 345 14% 27 226 233 0.3%
1 Anteil Beschaftigung in Abschnitt H an Gesamtbeschattigung 3.3% 31% 31% 3.0% 29% 2.7%
2 Anteil Beschattigung in Abschnitt H an Beschaftigung in WB 2 8.1% 74% 7.3% 8.2% 76% 14%
3 Anteil Beschaftigung Einwohner in Abschnitt H an Beschattigung in H gesamt 428% 37.8% 436% 26,9% 213% 43,6%
4 Anteil Beschaftiqung Zupendler in Abschnitt H an Beschaftigung in H gesamt 57.2% 62.2% 56,4% 731% 72,1% 56,4%
Nachrichtlich:
Beschatiqung Allgemeine Dienstleistungen (WB 2) 13.875 14.862 15.192 1,9% 10.990 11.794 12.003 1,8%
Beschaftigung insgesamt M3 3/ 38N 9% 298% 30591 30.985 0,7%
- Beschaftigung Einwohner 16.764 16.974 17.089 8.998 9.086 14450
- Relativer Anteil 48,8% 48,1% 47,1% 30,1% 29,7% 46,6%
- Beschaftigung Zupendler 17570 18.279  16.740 2089% 21505 16.535
0 - Relativer Anteil 51.2% 51.9% 523% 69.9% 70,3% 514%
1 Beschatigung in Abschnitt H 1123 1.098 1102 903 893 888
2 - Beschaftigung Einwohner 431 415 481 243 244 387
3 - Beschaftigung Zupendler 642 683 621 660 649 501
Ver. 10-12: Durchschnittliche jahrliche Veranderungsrate im Zeitraum 2010 bis 2012

Quelle: AS, Beschéaftigungsstatistik, eigene Berechnungen.
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...und hat einen

ahnlichen Beschafti-

gungsanteil wie das
Gesundheitswesen.

Leicht rucklaufige
Entwicklung der
Beschaftigung

Der Beschéftigungsanteil im Transportgewerbe betrdgt zum Jahresende 2012
3,1 % an der Gesamtbeschaftigung (2,9 % bei den Vollzeitdquivalenten). Das
Transportgewerbe hat damit einen vergleichbaren Beschéftigungsanteil wie die
Branche ,,Gesundheitswesen* (3,2 %) oder ,,Metallerzeugung und -bearbeitung,
Metallerzeugnisse®. Der Beschaftigungsanteil des Transportgewerbes an den
Beschaftigten im Wirtschaftsbereich Allgemeine Dienstleistungen (WB2)
betragt 7,3 % (bzw. 7,4 % bei den Vollzeitdquivalenten). In der Schweizer Wirt-
schaft sind 4,6 % aller Erwerbstatigen im Jahr 2012 in der Transportbranche
tatig. Damit liegt der relative Anteil in der Schweiz um 1,5 Prozentpunkte héher
als in Liechtenstein.

Der Beschéftigungsstand im Transportgewerbe hat sich in den letzten drei
Jahren leicht rucklaufig entwickelt. Ende 2010 waren 1.123 Personen bzw. 903
Vollzeitaquivalente im Transportgewerbe tatig. Im Durchschnitt der Jahre 2010
bis 2012 ist die Beschaftigung um jahrlich 0,6 % geschrumpft. Dieser moderate
Beschaftigungsruckgang ist dabei vollstdndig den Zupendlern zuzurechnen. Der
Beschaftigungsstand (Stellenkonzept) bei den beschéaftigten Einwohnern ist
konstant geblieben. Bei den Vollzeitaquivalenten hat der Stand der beschéftigten
Einwohner sogar zulegen konnen. Die VZA der beschaftigten Zupendler hat
merklich abgenommen (vgl. Zeile 12 in Tabelle 4-1). Der Anteil der Zupendler
an der Beschéftigung im Transportgewerbe hat bei den Vollzeitdguivalenten
entsprechend von 73,1 % auf 56,4 % abgenommen, gemass Stellenkonzept sinkt
der Anteils der Zupendler von 57,2 % in 2010 auf 56,4 % in 2012.
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Glossar

Arbeitsplatze

Autobahnvignette
in der Schweiz

Automobilsteuer

CO,-Abgabe

Klimarappen

Lenkungsabgabe
VOC

LSVA - Leistungs-
abhangige Schwer-
verkehrsabgabe

In der Beschéftigungsstatistik Liechtenstein entsprechen sich
Beschéftigungsverhéltnisse und Arbeitsplatze. Der Begriff
Beschaftigungsverhéltnisse unterscheidet sich vom Begriff
Beschéftigte darin, dass er auch die zweite, dritte oder wei-
tere Beschaftigung, die eine Person haben kann, umfasst.

In der Schweiz werden Mautgebuhren auf Nationalstrassen
mittels einer Autobahnvignette bezahlt. Vignettenpflichtig
sind Motorréder, Automobile und Anh&nger bis zu einem
Gesamtgewicht von je 3,5 Tonnen; Lastwagen haben die
LSVA zu entrichten. Im Gegensatz zu anderen Léndern gibt
es keine Vignetten fiir kiirzere Zeitrdume.

Die EZV erhebt auf dem Wert von Automobilen bei deren
Einfuhr und bei deren Herstellung im Inland eine Steuer. Der
Steuersatz betrégt 4 % des Fahrzeugwerts (inkl. Zollabgaben,
ohne MWST). Als Automobile im Sinne des Gesetzes gelten
die leichten Nutzfahrzeuge (einschliesslich Minibusse) im
Stlickgewicht von nicht mehr als 1'600 kg und die Per-
sonenwagen. Die rechtliche Grundlagen sind Art. 131 Abs. 1
Bst. d BVAutomobilsteuergesetz vom 21. Juni 1996 (AStG)

Auf Petrol, das als Treibstoff verwendet wird, wird im
Regelfall keine CO,-Abgabe erhoben.

Der Klimarappen ist (geméss CO,-Gesetz in der Schweiz)
eine freiwillige Massnahme der Wirtschaft. Der Klimarappen
wird nicht vom Bund, sondern von der eigens dafir
gegrundeten Stiftung Klimarappen erhoben. Der Abgabesatz
liegt zwischen 1,3 und 1,9 Rappen pro Liter Benzin und
Diesel6l. Der aktuelle Abgabesatz ist (seit der Einfihrung des
Klimarappens vom 1. Oktober 2005) 1,5 Rappen.

Die VOC-Abgabe ist eine Schweizer Lenkungsabgabe, die
die Emission von fluchtigen organischen Verbindungen
(volatile organic compounds, VOC) reduzieren soll. Der
Abgabesatz betrdgt seit dem 1. Januar 2003 CHF 3 pro kg
VOC. Petrol, das als Treibstoff verwendet wird, ist von der
Lenkungsabgabe auf VOC befreit.

Die LSVA ist eine vom Gesamtgewicht, der Emissionsstufe
sowie den gefahrenen Kilometern in der Schweiz und dem
Furstentum Liechtenstein abhangige eidgendssische Abgabe.
Sie wird fur alle Motorfahrzeuge und deren Anhénger ent-
richtet, die ein zul&ssiges Gesamtgewicht von mehr als 3,5
Tonnen aufweisen, dem Gitertransport dienen und im In-
und Ausland immatrikuliert sind und das Offentliche
Strassennetz der Schweiz befahren. Alle der Abgabe unter-
liegenden inlandischen Fahrzeuge missen obligatorisch mit
einem Erfassungsgerat ausgeristet sein. Auslandische Fahr-
zeuge werden beim ersten Grenziibertritt registriert und er-
halten eine fahrzeugspezifische Identifikationskarte. In der
Schweiz bildet Art. 85 BV sowie das Bundesgesetz vom 19.
Dezember 1997 (ber eine leistungsabhéngige Schwerver-
kehrsabgabe (SVAG) die rechtliche Grundlage. Die leis-
tungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe (LSVA) wird seit
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LUR

MineralOlsteuer

Mineraldlsteuer-
zuschlag

Motorfahrzeug-
gebuhr

Motorfahrzeugsteuer

Unfallverhitungs-
beitrage

Zollertrag von Motor-
fahrzeugimporten

dem 1. Januar 2001 erhoben. Sie ersetzt die frihere pauschale
Schwerverkehrsabgabe. Zwischen der Schweiz und dem
Furstentum Liechtenstein wird alle 5 Jahre eine LSVA-
Vereinbarung getroffen, in deren Rahmen der Anteil des
Furstentums an den Einnahmen aus der Leistungsabhangigen
Schwerverkehrsabgabe (LSVA) bestimmt wird. Der prozen-
tuale Anteil des Firstentums Liechtenstein an den Ein-
nahmen aus der LSVA ermittelt sich aus den Bevdlkerungs-
zahlen, der Lénge der Strassennetze, der Anzahl schwerer
Motorfahrzeuge sowie der Aussenhandelszahlen beider
Lander.

Liechtensteinisches Unternehmensregister

Petrol zur Verwendung als Treibstoff unterliegt der Mineral-
Olsteuer und dem Mineral6lsteuerzuschlag. In 2014 sind 1000
Liter bei 15°C mit CHF 439,50 belegt. Verschiedene
Verwendungszwecke  unterliegen  einem  beglnstigten
Steuersatz. Zweckbindung der Mineraldlsteuer in der
Schweiz seit 1925 zwischen 18 % und 60 %, seit 1983 gehen
50 % von der Mineral6lsteuer in die Finanzierung der Strasse

Der Mineral6lsteuerzuschlag betragt einheitlich CHF 300 je
1000 Liter. Die Treibstoffsteuern sind seit Jahrzehnten un-
veréndert: Der Mineral6lsteuerzuschlag ist seit 1974 gleich,
die Mineraldlsteuer seit 1993.

Gebdihren flr Dienstleistungen der Motorfahrzeugkontrolle in
Liechtenstein

Auf Motorfahrzeugen, die zum Verkehr auf &ffentlichen
Strassen benltzt werden, ist die Motorfahrzeugsteuer zu ent-
richten. Personenwagen, Lieferwagen, Kleinbusse, Lastwa-
gen, Gesellschaftswagen und &hnliche Fahrzeuge werden
nach Gewicht besteuert, bei Motorradern erfolgt die Steuer-
bemessung nach Hubraum. In Liechtenstein ist das geltende
Gesetz (ber die Motorfahrzeugsteuer seit dem 1. Januar 1995
ohne grdssere Veranderungen in Kraft.

Der Unfallverhiitungsbeitrag betragt 0,75 Prozent der Netto-
pramie der Motorfahrzeug-Haftpflichtversicherung. Die Haft-
pflichtversicherer geben den Versicherungsnehmern die
Hohe des Beitrags mit der Pramienrechnung bekannt.

Unverzollte (nicht veranlagte) Fahrzeuge sind an der Grenze
beim Schweizer Zoll anzumelden. Die Zollansétze sind fir
gebrauchte und neue Fahrzeuge gleich hoch. Flr Personen-
wagen betragen sie CHF 12.- bis CHF 15.- je 100 kg brutto
(abhéngig vom Hubraum und Gewicht des fahrbereiten
Autos). Fur Motorrader betragt der Ansatz CHF 37.- je 100
kg brutto. Fahrzeuge mit Ursprung in Staaten, mit denen ein
Freihandelsabkommen besteht, oder aus Entwicklungslén-
dern kdnnen meist zollfrei (Zollpraferenz) eingeflihrt werden.
Fur eine so genannte praferenzbeglnstigte Einfuhr ist
zwingend ein gultiger Ursprungsnachweis vorzulegen.
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